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Csak a Polonez,
meg a Fiat és a Lancia
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Kanyik Antal a hetvenes évek végéen kezdett verse-
nyezni, a nyolcvanas évektdl kezdve pedig allando
résztvevéje volt a magyar bajnoksagnak. Eloszor kerek
lampas Zsigulival versenyzett, majd ment VFTS-sel is.
'87 és '88 kdzott igazi kuribzumnak szamito Polonez-
zel indult, majd N-es Lancia Delta Integraléra valtott. A
versenyzést a Lancia homologizaci6janak lejarasaval
egy idében hagyta abba, nagyjabol akkor,
amikor a fia, ifjabb Kanyik Antal elkez-
dett versenyezni. Par évig ez lekototte az
apukaban rejlé raliszenvedélyt. O ugyanis
nem csak versenyz6, hanem versenyauto
épit6 is volt, méghozza a legprecizebb
fajtabol. Hét évvel ezel6tt, egy Polonezrél
sz0lo cikkel kapcsolatban beszéltem vele,
akkor mellesleg megemlitette, hogy visszaszerezte az
eredeti Colotti valtot és hogy talan lesz az autobol is
valami. Most tehat adva volt a kérdés, hogy Osszeallt-e
mar az autoé a valto koré?

Mar majdnem kész, mindene megvan es mindennek
torténete van. Amikor eladtam az autoét, meg kb. 6t
évig nyomon kovettem és aztan eltdint. A befecskende-
z6 és a hengerfej megjelent Bajor Zolinal Pécsen, aki
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hegyen ment. Mondtam neki, hogy visszavenném téle,
mert ez nekem egy ereklye, de mondta, hogy nem,
mert 6 még megy vele. Amikor abbahagyta a verseny-
zést, mondtam neki, hogy akkor mast mar nem kell
neked, visszavenném. Hu, hat itt van az irodamban,
nekem is ereklye, ha erre jarsz, gyere be, nézd meg, de
nem adom el. Amikor meglett a Polonez, azonnal hiv-

,<Jsmertem a srdcot, felhivtam, mondom neki,
szia, Kanyik Anti vagyok. Fu, azt mondja,
tudom, miért hivsz, holnap beviszem a
miihelybe.”

tam, hogy most mar tényleg kell, azt mondja, hu te, el-
adtam egy honapja. Arultam egy Fiatot és csak Ggy vit-
ték el, ha ezt is hozzaadom. Mondd a nevet! Ismertem
a sracot, felhivtam, mondom neki, szia, Kanyik Anti
vagyok. Fu, azt mondja, tudom, miért hivsz, holnap
beviszem a muhelybe. Akkor megtalaltam a Canonica
felniket egy huszonéves fiatal il 6rizgette, 520 szerinta
szobajaban. Nem volt fent autén tiz éve. Felmentem a

“mhelyiink padlaséra valamit keresni, taldltam egy »



tiszta uj géphaztet6t, négy ajtot. Mivel anno épitettiik
ezt az autot, sok mindenre emlékeztem, meg egy fii-
zetbe felirtam mindent, igy csomo mindent elé tudtam
teremteni. Olyan szintli respektje van az auténak, hogy
ilyen Kugelfischer befecskendezds, a lengyeleknél
sincs egy darab sem. Par honapja harom lengyel volt
autoversenyzo baratom eljott csak azért, hogy meg-
nezzek az autoét és eldjultak, hogy ezt honnan szerez-
ted, azt honnan szerezted? Mindenem megvan hozza.
A fiizetbe az is fel volt irva, amit fejleszteni akartam.
Példaul volt hozza egy még jobb fék, amit az én au-
témban anno nem volt benne, de most megcsinaltam
azt is, a hidraulikus kézifék is mas. Ugyhogy egy kicsit
jobb is lett, mint volt, de megtalaltam az eredeti festék
szinkodjat, s6t még matricaim is vannak, kiilsGre pon-
tosan Ugy fog kinézni, mint hisz éve.

Mikor fogsz menni vele?

Tobb hataridot tdztem ki, de egyik sem szoros. Egye-
dul keészitem az autot, mert ha nem én csinalom, az
nem olyan. A hazam kertjének a végében van egy rali
muhely, ott all (ifj. Kanyik) Antinak az autéja, megvan
meg a (Lancia) Integrale Evo lll-asom, meg a Polonez
is, ugyhogy esténként ott biitykolok. Tegnap pél- »
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daul hajnali haromig szereltem az uléseket, az oveket.
Pont azért nem volt szoros hataridé, hogy ne stresz-
szeljem magam, de azt mondom, hogy januar végére
szeretném befejezni és a tavasszal az elsé historic rali
futamon indulni.

Tehat akkor a historic ob. a cél?
Igen, a7 a7 elsodleges, de ha mar visszarazadtam, ak-
kor esetleg kiilfdldi futam is szoba johet. Lengyelor-
szagha pedig nem tehelemn meg, hogy ne menjek el
vele, Minden ev végen van Varsoban egy olyan verseny,
mint nalunk a Szilveszter Rali, a lengyel barataim hoz-
tak a papirt, hogy méar be vagyok nevezve a Polonez-
zel, a nevezesi dijat is elengedték, csak
menjek.

Akkor ezek szerint Lengyelorszaghan
kultusza van a Poloneznek.

Hud, oriilt nagy. Kiilon kategoriaban, a Po-
lonez Retroban versenyeznek vele, nem
kel homolognak lennie az autonak, van
mindenféle molorral, tobb variacioval.
Kiviilrol nagyon szépek, a domboritasok-
kal, Ggy néznek ki, mint ha most jottek volna kia spor-
tosztalyrél, de beliilrél egyik sem eredeti. Homolog B-s
Polonezuk egyaltalan sincs.

Akkor olyan kint a Polonez, mint nalunk a VFTS?

lgen. Ami még érdekes, ezek a lengyel polonczesck
Magyararszagon gyartatjak z valtokat, difikel. Tava-
lyeldtt meghivtak a Varso Ralira, nem tehettem mast,
mert azt mondtak, ha nem megyek, eljonnek értem.
Este az utolso szakasz bentvan a varosban, a var alatt,
mintha nélunk a Budai Varban lenne tribunokkel. Ak-
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kor csak harom Polonez indult, de a szervizparkban,
ahol tomeg volt, ott 4llt a Polonez, pedig nagyon ko-
moly versenyautdik vannak.

Miért pont Polonez?

Szerintem az ereimben vér helyett valarnilyen Fial
szarmazck folyik. A Fiat szervizben voltam inas, csak
olt akarlam dolgozni, alapvetden az utolso par ev ki-
velelgvel csak olasz autokat javitottunk a mihelyunk-
ben is. En igy sziilettem. Kezdetekben a Zsiguli volt az
elérhetd, abbdl végigjartam a rangletrat. Amikor a len-
gyelek jottek a Béke és Baratsag Kupara a Polonezek-
kel, mindig ott alltam eléttiik, mint egy kis gyerek. Fiat

2Minden év végén van Varsoban egy olyan
verseny, mint nalunk a Szilveszter Rali, a
lengyel bardtaim hoztdk a papirt, hogy mdr be
vagyok nevezve a Polonezzel, a nevezést dijat is
elengedték, csak menjek.”

motor, Fiat valto volt benniik, nézd meg, még most
is libabdrds vagyok téle, pedig csak heszéliink rola. A
Polone7 akkar egy alom volt. Egy Fiat 131 Abarth any-
nyira elérhetetlen volt, hogy arrél almodni sem mer-
tem, de a Polonezben is ¢ 131-es molorja, valtoja volt,
viszont ehhez sem voll egyseerl hozzajutni, hiszen
nalunk csak a dollarboltban fergalmaztak, nagyon ke-
vés volt-beldle. Mindenki tudta rélam, hogy Anti meg
van drulve a Polonezert. Pont kimentem ‘86 vegen a
Varsé Ralira a VF15-sel. Amikor hazaértem, az apam

_hagyott egy cédulat, hogy barmilyen késén jovok »
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meg, menjek fel hozza. Felmentem, azt mondja, gyere
le a mhelyiinkbe, mutatok valamit. Ott allt egy ma-
gyar rendszamos z6ld Polonez. Teljesen kész voltam
tole. Kidertilt, hogy az egyik baratom véletlentil bele-
botlott ebbe az autéba, és megmutatta az apamnak,
hogy nézd, milyen klassz autot vettem. Mondta neki
az apam, hogy akkor Imi, ezt most itt leteszed, mert ez
az Antinak a szive vagya, hétvégén jon haza, ha tetszik
neki, kimegylink az autopiacra és ebben az értékben
amit valasztasz, azt megveszem neked, ha nem, akkor
hétfén vidd a francba. Hat nekem hogy a fenébe ne
kellett volna, Ugyhogy a baratom valasztott egy 132-es
Fiatot, ami akkor nagy sz6 volt, azt megkapta a Polo-
nez helyett. Ez volt oktoberben, marcius végén mar ott
voltam vele a Salgé Ralin.

Edesapaddal ketten épitettétek it versenyautova.
Nehéz feladat volt ez akkoriban? A VFTS-ek is egy
kivétellel itthon késziiltek, de azért a Polenezrél
nem sokat lehetett tudni.

Volt hozza homolog lapom, a lengyel barataim is so-
kat segitettek, de volt, amit mi talaltunk ki. A befecs-
kendezd pont ilyen volt. A homoldg lapon — valé-
szinlileg szandékosan — egy elég homalyos kép volt,
amin nem lehetett latni, hogyan van felapplikalva a
motorra. Kértem a lengyeleket, hadd nézziik meg.
Mondtak, hogy haaat, 6k a motort dobozban kapjak
az olaszoktol, ha ezt eldruljak, akkor kirugjak Gket.
Kérdeztilk az Abarth-tol is, 6k is csak himeztek-ha-
moztak, Ugyhogy leliltink az apimmal a befecs-
kendezd és a motor elé és megprobéltuk kitalalni,
hogyan lehet a kettét Gsszeépiteni. Halal egyszertien
megoldottuk, aztan kikildtiik a képet az olaszoknak,
hogy nem kell ezt agyonbonyolitani, nem kell alulra
letenni, a sérba, az enyém fent volt a vezérmiiten-
gely mellett, konnyi volt llitani. Még egy kiszoné

levelet is kaptunk az olaszoktél. A legviccesebb az
volt az egészben, hogy a lengyel kapcsolatom kis idé
mulva mondta, hogy most mar (j megoldas van, a
régir6l tud képet kiildeni. Mondtam neki, hogy az (j
megoldas itt van nalam, télem keriilt ki a Fiathoz, az-
tan hozzatok. Amikor kész lettiink vele, még jobban
megszerettem a Polonezt. Egy nagy dégnek tiinik, de
igy, hogy a karosszériaelemek nagy része szénszalas,
livegszalas, gyakorlatilag ha kidobalsz belgle min-
den olyan dolgot, ami a raliautéba nem szUkséges,
akkor Zsiguli stlyd. Nagyon elavultnak tiinik hatul a
laprigé, de nekem bejétt, nagy stabilitast ad az au-
tonak. Ezéltal igazan karakteresen iranyithaté a ha-
tuljaval. Azer6 is megvan hozza, 220 [6eré koriil van a
teljesitménye a kugelfischeres motornak. Akkor nem
kaptunk meg a Fiattol mindent. Egy rokonom révén
sikertilt bejutnom a sportosztalyukra, ahol megmu-
tattak, hogy ez a tuti dugattyd, de azt nem kapom
meg, csak az egy polccal alatta lévébél valaszthatok.
Most mar siker(ilt ezt is megszerezni hozza, A motor-
ra azt mondom, hogy jobb is lett, mint anno volt.

Van gyenge pontja?

Talan lehetne egy kicsit révidebb, amire annak ide-
jén a gyari csapat kitalalt egy triikkot és kivagtak
egy darabot az auté kdzepébél. A motor Fiat, a val-
to és a difi Colotti, az elsé futémiive kicsit elavult,
nehezebb bel6le j6t késziteni, mint a Zsiguliébol.

Mennyire volt litéképes aut6?
(Marian) Bublewicz a Salgé Ralin gyorsabb volt Fer-
jancz Attila Renault R5 Turbéjanal. En is versenyez-
tem két ex-Ferjancz R5 Maxi ellen, amiket, ha nem is
mindig, de ha elsilt a labam és az autdnak is fekiidt
a palya, akkor egy-egy gyorsasagin meg tudtam
verni, ugyhogy szerintem (itéképes volt.
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’87-ben kezdtél versenyezni a B-s Palonezzel, ami-
nek a kategoriaja "88 végén megsziint, tehat két év
utan meg kellett valni tole. Nehéz volt?

Baromi rossz érzés volt Ugy versenyezni, hogy tudtam,
mar csak két verseny van hatra, mar csak egy. Viszont
utana jott a Lancia Delta Integrale. Fv végére megvolt
az ulcai sz€ria és mar el is kezdtik atépiteni. Az Integ-
raléval is csak egyszer kell egy kért menni és az ember
azonnal tudja, hogy ez az, ugyhogy az egyik szerelem-
bol, a masikba cstem.

A Lancia a nyolcvanas évek vegén, a kilencvenes
évek elején gyakorlatilag A Raliautd volt, de sokan
mondtak réla, hogy borzalmasan nehéz lizemeltet-
hi.

Nekem errdl az a privat véleményem, hogy Magyar-
orszagen sokan beleugrottunk az Integraleba, de az
alapkoncepciot senki sem fogta fel. Néztiik a rali vb-s
lelvételeket, hogy Alen, Biasion hogy mentek vele és mi
is ugyanazt akartuk, csakhogy nem vettiik figyclembe,
hogy 6k gyari A-s autoval versenyeznek, mi pedig egy
pyzkorlatilag utcai N-essel, ami nern birja ugyanacl.
Mindannyian azonnal ki akartunk hozni belble 300
loerdl. £z az a tipush autd, amire adott pillanatokban
vigyazni kell. Rosszul alltunk ncki a Lancia projektnck.
Nekem is akkor kezdett O lenni az autd, amikor a sok
talhuzott dologbol visszavettiink. A masik rossz hirét
annak kiszénheti, hogy az claszok atvertek mindenkit.
En még a gyari sportosztalyhoz jartam ki alkatrészért,
hiszen az elso években a Lancianak volt gyari N es ver
senyautdja a vb-n. Mondtam, hogy kell nekem egy kit,
amitél uti N-es motor lesz. Mondtak ra egy orizsi Gsz-
szeget. Annyira ra voltzk allva a csibészségre, hogy egy
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satupadon mutogatta az ember, ezt igy kell bedllitani,
azt Ugy. En meg nézegettem, hogy ez biztos |6 lesz?
Persze, a fondkém fidnak (Cesare Ficrio volt a gyarl
Lancia-csapat vazeidje, a fia, Alex Fiorio pedig N-es
Dellaval versenyzell a vb-n) is ez ven az autdjaban. Me-
yar logika: hoho, akkor vedd ki a fondkod autéjabal,
azt elvisszuk, ezt meg rakd be az ovébe, Hazajottem,
be semindult az autd, mert 6 mar arra készilt, hogy 3
szemet be volt készitve a versenyautdba. Masodszorra,
(gy érzem a tutit kaptam meg, de az e s0 lehlzas volt.
Griilt nagy dolog volt akkar az Integrale és marha sok
penzt kerestek vele igy feketén a helyiek.

Aztan jottek a Fordok, amik atvették az N csoport-
ban a Lancia helyet. 2002-ben pedig be is fejezted a
versenyzést.

Nem csak hogy atvették a vezetd szerepet, de a Lanci-
anak le is jart a homologizécidja. Akkor mar a kis Ka-
nyik kezdte bontogatni a szamyait, 'gy nem volt nenéz
abbahagynom, megvolt az atmenet. Vettiink neki egy
Zsigulit és volt egy motivaciom, hogy ¢ toljuk.

Viszont megtartottad a Lanciat is.

Amikor abbahagytam a versenyzést, akkor nem kel-
lett a pénz az (j versenyautora, igy megtartottam. Sot,
az evek alatt szep lassan atepitettem A-sra. Ott all a
garazsban, tudtam, hogy marha nagy ertek, de nem
horott tiizhe. Olyannyira nem, hogy mondtam kis Ka-
nyiknak, veszek egy kerek lampas Zsigulit, mert megis
Kanyikok-vagyunk, nem tehetjik mag, hogy nem all
egy ilyen versenyauto a muhelyunkben, azt szépen
megcsinalgatom es néha kerdlink velz egyel. De ami-
kor megtalaltam a Polonezt megdriiltem, akkor >




dontéttem el, hogy menni akarok vele historicban,
a tuz azonnal visszajott. Akkora lendiiletet kaptam a
Poloneztdl, hogy a kényelmes életemet teljesen felfor-
gatta, nem csak a versenyzésben, masban is. Raadasul
elterjedt, hogy Polonezt épitek, a barati korbdl is na-
gyon sok biztatast kaptam. Ma is ram irt egy régi bara-
tom, hogy Anti, hogy allsz? Ugyhogy most mar muszaj
befejeznem.

Hogyan értékeled a versenyzoi palyafutasodat, van
hianyérzet benned?

25 évet versenyeztem veégig gy, hogy az dsszes baj-
noki futamon ott voltam, amikor még nem nagyon
lehetett kiilfoldre menni, én akkor

mondom, hogy nem megyek vele par versenyt, de az
egy tucat auto, mig a Polonezbol ez az egy létezik a vi-
lagban.

Maga a versenyzés vonz még?

Régen mentem versenyautéval. Anti autéival is csak
nagyon keveset, mert az az ¢ autoja, nekem az tabu,
mas autodjaval nem megyek. Az a te autdd, ez az
enyém. 2006-ban, amikor Anti bajnok lett, az év vé-
gere felkészitették nekem a Zsigulit a Mikulas Ralira,
hogy ott menjek egyet. Amatdr kategdriaban egész
jol mentlink. Valoszinlleg sokat nem felejtettem el
a versenyzesbdl, de érthetéen kijttem a formabal,

is jartam ki. Mindent elértem, amit  »AZ Integraléval is csak egyszer kell egy kort menni

szerettem volna, elegedett vagyok
a palyafutasommal. Lehetett volna
jobb eredmeényt elérni, de erre volt
keretem. Nem is nagyon terveztem
avisszaterest, egeszen addig, amig nem jott a Polonez.
Ez raadasul ugy megbolonditott, hogy elkezdtem dsz-
szerakni a Lanciat is.

Ez akkor most egy gyari A-s Lancia?

Ugy lett az, hogy Olaszorszagban megvettem egy fel-
szamolt Fiat kereskedés készletét, szerszamait. Mond-
tak, hogy vannak még itt roncsok, azokat is vigyem
el. Volt koztiik egy Integrale kaszni egy lizemképes,
mUkoddo gyari motorral, a valtéjan rajta van a plakett,
hogy melyik versenyre melyik gyari Abarth szerel6 ké-
szitette fel, teljes gyari murva futémuivel. Igaz, hogy
ralikrosszra hasznaltak, ezért a karosszéria borzalmas
allapotban volt. Ezt az autot szedtem szét, Ujitottam fel
az alkatrészeit és azt épitettem be a Lanciamba. Nem

és az ember azonnal tudja, hogy ez az, ligyhogy az
egyik szerelembol, a mdsikba estem.”

ezért vettem egy Kocka Zsigulit, csinaltam bele egy
félversenymotort, Bilsteint raktam bele, spert, ezzel
probalom visszaszerezni a lendlletet. Ezen a téren
is elkezdtem a felkésziilést, de hogy mire lesz elég
a historicban, azt nem tudom. Igyekszek mindent
megtenni, azért, hogy ha csinalok valamit, akkor az
110%-osan csinaljam.

Tehat nem sétakocsikazasra késziilsz.

Nem. Akik latték az autot, azt mondtak, hogy Anti te
nem is versenyautot épitesz, hanem restauralsz, de ne-
kem minden autom ilyen igényes volt. Viszont, amikor
elrajtolok, pont nem érdekel, milyen szép, a legjobb
tudasom szerint fogok menni, majd a kovetkez6 ver-
senyre megint szép lesz. f




