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2006. EV, AZ UJ TERVEK, UJ REMENYEK ES AZ UJ LEHETOSEGEK EVE

Az elokésziiletek

Az eddigi tapasztalatokra, technikai hattérre és eredményekre alapozva elhataroztuk, hogy a
Magyar Rally 2. Bajnoksagban indulunk. Komoly feladatot allitottunk magunk elé, ezért
mindent a legaprébb részletekig megterveztiink, el6készitettiink. Felosztottuk egymas kdzott
a feladatokat és az elintéznivalokat, és meghataroztuk ezek hataridejét, hogy minden idében
kész legyen.

Ami a versenyautoét illeti, azt ,csupasz” kasznira bontottuk, minden egyes alkatrészén hiba
megallapitast végeztink, illetve 6sszeirtuk azokat, amelyek cserére varnak. A teljesség igénye
nélkal a kdvetkezbket végeztik el:

1. a karosszéria atvizsgalasa, a 2105- 6s elemek lecserélése 2107- esre.

2. Elsé és hats6 futobmd cseréje az utolsé darabig (bblcsé, 6sszes lengbkar, gdmbcsuklo,
hidhaz, speer difi, féltengely, stb.).

3. Atépitettiik az elektromos rendszert, kapott az auté egy 2107-es miszerfalat.

4. Egy uj, komoly ,tol6kerekes” valtoval, Uj kardannal és kuplunggal is gazdagabb lett a
versenyauto.

5. Az egyébként kevés versenykilométert futd tavalyi motor egy teljes szervizt kapott.

6. A homoldg laphoz és az A6-0s szabalyoknak megfelel§ kisebb nagyobb atalakitdsokat,
maodositasokat is elvégeztik.

7. Természetesen minden Uj alkatrész megmunkélva, erdsitve, szlkség szerint atalakitva
kerilt a helyére, és hogy a kilalak is megfelel6 legyen, Ujra lett fényezve az auté.

Az autd marcius elejére teljesen elkészilt. Ezutan kdvetkeztek a tesztelések, a
finombedllitasok, melyek mindegyike nagyon ol sikertilt. A technikai felkészitéssel
parhuzamosan sok hattérmunka folyt. Ezek kézil a legnagyobb falatot az anyagi hattér
el6teremtése jelentette. llyenkor nélkilézhetetlen minden csapatnal egy bemutatkozé anyag
elkészitése, amelybdl a leendd tamogaté megismeri a masik felet. Ebben nyujtott nekiink
segitséget ifj. Féldy Attila, amelyet eziton is kdszénlnk. A rengeteg megbeszélés, targyalas
meghozta gyimolcsét, tdmogatdink kézo6tt tudhatjuk a kdvetkezd cégeket: Schén Gumi és
Futdm( Szerviz, Exclusive Change, OMV Hungaria, Trantor Informatikai Kift.
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Mindemellett természetesen szerviziink, a Kanyik Auté Szerviz is sok segitséget nyujt a
technikai hattér biztositasaval.

A szervizelés megszervezése is nagyon fontos feladat, szerencsére ez is megoldddott. Mivel
a szakosztalyunk késziti fel és szervizeli az el6futé Dacia Logan-okat, ezért a Renault
Hungaria egy szervizbuszt bocsatott rendelkezéslinkre, amelyben helyet kaptak a Lada
pétalkatrészei, gumi garnitarai is.

A szervizcsapat személyzete is megvaltozott, az egész télen a kbzds autdépitésben
résztvevl (ezt kdszonjlk ezuton is nekik) Konkoly Balasz és Mdzes Tibor ,el6léptek”
szervizessé Farkas Sandor mellé. A szervizparki megjelenésért, szervezésért, valamint a
csapat és a vendeéegek ellatasaért Jasinszky Andrea szorgoskodik.

A versenyautd elektromos berendezéseiért és azok mikddéséért Csehd Laszlé felel, aki
sajnos id6 hidnyaban csak a versenyek kdz6tt tud foglalkozni az autédval.

A csapaton bellli legfontosabb valtozas, hogy Ballé Pal egyéb elfoglaltsagai miatt
abbahagyta a navigalast, és 6t a szintén tapasztalt, nagy tudasu, de fiatalos lendilettel
rendelkez6 Endrész Istvan valtotta a jobb oldali Glésben. Pali, azért amikor csak teheti,
csatlakozik hozzank, hasonldan ,Jajga”, Kerepesi Janos is, a csapat régi fGszervizese. A téli
pihend alatt — az unatkozast elkertilvén- épitettlink egy tréningautét is, a versenyautéhoz
hasonléan ez a Lada is ,toldkerekes” valtdval és speerrel rendelkezik, emellett megérdkélte a
tavalyel6tti versenymotort is.

Az év elsé6 versenye, Miskolc Rallye 2006. 04. 28- 04. 30.

A palyabejarason minden rendben volt, a csapat j6 hangulatban, bizakodva varta a hat
gyorsasagi szakaszbdl allé versenyt. A harom kalénpréba szakaszt a hernadvécsei 18,3, a
Rakaca és Meszes kozti 10,6, és a Bédvalenke és Viszlo kozotti szintén 10,6 kilométeres
szakaszon rendezték meg.

Az elsd kor végén a Hondékkal, Peugeot-kkal és Suzukikkal teli mezényben mar az abszolut
masodik, a kategoria és a Lada Kupa elsd helyén alltunk. Ekkor j6tt a ,hidegzuhany”. Egy
gumira vonatkozé, de tébbféleképpen értelmezhetd szabaly miatt a Pirelli gumikat
szabdlytalannak itélte meg a Fellgyel6 Testllet a Technikai Bizottsag ellendrzése alapjan. A
versenyt e pszichikai nyomas ellenére folytattuk. Egyre jobb id6ket aut6ztunk, és ennek
készdnhetbéen az abszolut masodik helyet értlk el a rangos mezényben egy Honda TypeR
mogott. A céldobogdn atvettlik a dijakat, majd kézoélték vellink, hogy kizartak minket.
Természetesen beadtuk az 6vasunkat az eset ellen, de az éjszakaba nyulo testileti Glésen ezt
nem fogadtak el. Ezek utan bejelentettiik fellebbezéslinket, igy az ,ugy” az RSB elé kertilt.
Néhany gondolat ezzel kapcsolatban (idérendben):

A gépatvételi lapon is ezt a markat jeléltik meg, és ezzel is jelentliink meg.

A 2006-os technikai szabalykényvben Iévé gumira vonatkozé szabaly szerint a Matador
Rallye 2. Bajnoksagban az ,A” csoportban kizarélag ,E” jelli gumit lehet hasznalni (ez érthetd
es rendben is van).
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A Technikai Bizottsdg 2006/2. sz. kdrlevelében 2006. 02. 10-én a kdvetkezlket irta:
Jtekintettel a nalatok készleten Iévé mas markaju versenyabroncsokra, azokat 2006. 06. 30-ig
hasznéalhatjatok.(Nincs leirva, hogy milyen csapatra érvényes ez a kitétel, kinek lehet
készleten és milyen gumi, stb.)

A Technikai Bizottsag kérlevelében az el6z8 hatarozatot térélte, és a szabalykdényvben
leirtakat irta ki iranyadonak marcius 26-an (ez érthetd is, ezek szerint nem hasznalhatunk
Pirelli abroncsokat).

Majd egy nappal késbébb, 27-én a gumira vonatkozé eldiras a 2006/2. szamu technikai
kérlevélben leirtak szerint moédosul (vissza), tehat ismét a ,nalatok készleten 1évé mas markaju
verseny abroncs hasznalhatdo 2006. 06. 30-ig”. Mivel a kiiras volt datum szerint az utolsé
szabaly meghatarozas a versenyre, ezért mi Pirelli gumit hasznaltunk.

Ezeket a tényeket az RSB Fellgyel6 Testllete elfogadta, és ,vis major” miatt egy perc
idéblntetést kaptunk. Ezt a dontést tudomasul vettik, és a futamot ezzel a bintetéssel az
abszolut 6tddik, az ,A” csoport masodik, a kategoria €s a Lada Kupa elsé helyén zartuk.

Kaposvar Rallye, 2006. 06. 17- 18.

A miskolci j6 szereplés utan még jobban készultiink a méasodik versenylinkre. A rendez6k két
palyat (Szenna- Zsipp0, 9, 3 km, Galosfa- Cserénfa, 8,5 km) jelbltek ki szamunkra, mindkett
igen tempdsnak igérkezett. A palyabejarason probaltunk felkészilni a poros részekre,
kilénbésen a Szenna- Zsippd szakaszra. Sajnos j6t tudunk elmondani errél a versenyrél,
ugyanis az elsé gyorsasagi célja elétt a valto ,kidobta” a harmadik fokozatot, €s a motor
tulporgott. Leszakadt a lendkerék, letérte a blokkot és a valtéhazat, a fétengely is ,kuka lett”.
A kuplung és a valtdé belseje sem Uszta meg szarazon, mondhatjuk, hogy az anyagi kar
jelentéssé valt. Emiatt hamar haza indult a csapat, és még aznap éjjel szétszedtik az autét,
hogy minél hamarabb le tudjuk adni a megfelel6 gépmihelybe az alkatrészeket. Az id6 nagyon
szoritott minket, hiszen szerdan indulnunk kellett a Logan- okkal eléfutnia Szombathely
Rallye- ra. Elég zsufolt hetlink volt. Mire Szombathelyrdl visszajottink, elkészlltek a
gépmunkak, majd ésszeszereltik a motort és a valtét. Minden zékkenémentesen ment, igy
egy héttel az esztergomi verseny el6tt mar ujbdl rajtra készen alltunk.

Esztergom Rallye, 2006. 07. 15-16.

Bar a csapat ismét szenzacidsan dolgozott, a verseny el6tt 6t nappal kiprébaltuk az autét, és
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megfagyott bennlink a vér: nem veszi az egyes fokozatot! Nem volt mit tenndnk, le kellett
szedni a valtét, és elvittik javittatni, ami masnapra kész is lett. A visszaszereléssel is kész
lettlink este tizenegy oérara.

Most a versenyr6l inkabb... A legendasan technikas Tardosbanya- Bikolpuszta szakasz
négyszer, és a hirhedt Labatlan- Bajna gyorsasagi szintén négyszer szerepelt a
versenyprogramban.

Az els6 gyorsokon kissé visszafogottan autéztunk, mert még frissen élt benniink a kaposvari
kiesés. A szervizben megint mindenki kitett magaért, a lanyok szenzaciods bifét varazsoltak
neklnk, a filk tervszerden tették a dolgukat. Megnyugodva, nagyobb lendiilettel indultunk a
kdvetkezb kérre. A harmadik gyorson mentlnk egy abszolut negyedik id6t! Ett6l kezdve
.oegyujtottuk a rakétakat”, és meg sem alltunk a kategoria gy6zelemig. Az 6rém leirhatatlan
volt, a szervizben pezsg6s fogadtatdsban volt részink. Szenzacios verseny volt, bar a hosszu
egyenesek a Hondaknak, Skodaknak, valamint a Suzukiknak kedveztek. A kategoéria
gy6zelem mellé sikerllt az ,A” csoport negyedik és a Lada Kupa harmadik helyét (két VFTS
mogo6tt) megszerezniink. A keresztbe verések miatt harom futam utan kategériankban
holtversenyben az élen allunk.

Budapest Rallye, 2006. 08. 12-13.

Izgatottan készultiink a hazai versenyre, bar tudtuk, hogy nem igazan fekszenek a Ladanak
ezek a nagy szlalomversenyre hasonlité palyak. (De mint mondani szoktuk: nem panaszkodni,
menni!)

A felkészllés f6szerepét a valtd jatszotta. Ujra megjartuk Hevest, oda- vissza. Lassan mar
magatoél odatalal.

Amikor a valt6 elkészult, még harom nap volt hatra a gépatvételig. A probak soran néha
vette, maskor nem a fokozatokat. Mar készulltink a szerszamokkal az ujbdli leszereléshez,
amikor mentd 6tletlink tamadt: kiszereljik a kapcsolérudat, és a végén talalhaté felhegesztett
felllet egyenetlenségeit megmunkaljuk. Megtortént, beszereltik, €s olyan lett, mint a vaj.
Tokéletesen miikddott. Kdszi Apu!

A versenyen haromféle, szamunkra ismeretlen palya vart rank. Mar a péalyabejaras
izgalmasnak igérkezett, hiszen a Mdjégpalya kivételével a tébbi gyorsasagi szakasz mar
szerepelt korabbi versenyeken, mi pedig még sohasem mentiink rajtuk. A Mdjégpalyan
kétszer, a tObbi szakaszon négyszer volt lehetéséglink tréningezni, igyekeztlink jo itinert irni.
Vasarnap mindenki az eget kémlelte, és mivel csak hat gyorsasagi utan lehetett kereket
cserélni, mindenki talalgatott, hogy milyen gumi ker(ljén fel az autéra. Eleredt az esé.

A nedves fellletd ringen is sikerUlt egy jot autdznunk, furcsa érzés volt a célegyenesben
autdzni egy héttel a Magyar Nagydij utan. A ring kllsé gyorsasagi saras részein jokat
csuszkaltunk, de azért igyekeztliink évni az autot.

A Mdjegpélya vizes, saras felllete meglepetéseket tartogatott szamunkra, itt is dvatosan
kellett autéznunk. A kdvetkezd kdrben aztan valahol odaltéttik az autd hatuljat, a jobb hatsé
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kerék furcsa terpeszben allt. Tartottunk téle, hogy eltérik a féltengely, ezért az utolsé két
gyorsasdagin visszavettlink kicsit a tempdbdl, de ennek ellenére megnyertik a kategoriat. Az itt
megszerzett négy pontunkkal atvettlik a vezetést a bajnoksagban. A futamon abszolltban a
hetedik, az ,A” csoportban és a Lada Kupéaban pedig a negyedik helyén értlink célba.

Nem tudjuk elégszer megkdszdnni a csapat és a tamogatdk segitségét és munkajat, amivel
lehetdve teszik, hogy egy ilyen szinvonalas és kemény bajnoksagban versenyezhetink.

Mecsek Rallye, 2007. 09. 15-17.

Izgalommal és vegyes kivancsisaggal vartuk a Mecsek Rallye- t, ahol legendas péalyakon
rengeteg nézé elbtt bizonyithattuk tudasunkat. Kilén érdekesség volt, hogy egy 28
kilométeres gyorsasagi szakasz is vart rank.

A verseny el6tt egy héttel lehetett bejarni a palyakat, és mar itt kiderdlt, hogy mind a
pécsvaradi 12 kilométeres, mind az alsémocsoladi 14 kilométeres szakasz szik, felhordasos,
igazi rali palya, ahol igen nagy kihivas versenyezni, nem is beszélve az orfii 28 kilométerrdl.
Igyekeztiink pontos, részletes itinert irni, valamint késziilni az esetleges esls id6jarasra €s a
sotétre is.

A versenyautd atesett a szokasos felkészitésen, felszereltik a lampasort is.

Péntek délutan a hagyomanyos prologgal vette kezdetét a verseny a Pécs Plazanal.
Mamorité volt a rengeteg nézd el6tt autézni. Kézepes tempdban haladtunk, nem szerettiik
volna a padkak kdzo6tt odacsapni az autdt.

Szombat délelétt kezd6dott az igazi verseny, €s mindjart az elsé gyorsasagi felénél
megalltunk, ugyanis segiteni kellett egy versenyzdtarsunkon- kiadtuk a tlizoltdé készllékinket.
A kdvetkezd szakasz etap lett egy kordbbi baleset miatt, igy az elsé teljes szakasz az orf(i 28
kilométeres lett, ahol abszolut harmadik idét autéztunk. Az elsd gyorsasagin kapott atlagidé
eléggé hatravetett minket, de megkezdtik a felzarkdzast és ebben nagy segitséget jelentett,
hogy az autd hibatlanul miikédott, mindéssze a lengéscsillapiton allitottunk, és a fékeket
|égtelenitettik. A masodik kérben tempdsan mentink mind Pécsvaradon, mind
Alsémocsoladon, igy mire Orflre értink, elérhetévé valt a kategoria gy6zelem. A szemerkélni
kezd§ esé és a s6tétedés komoly dontés elé allitott minket, a lampasort felszereltlik, a két
vizes mintaju potkereket nem. Jol dontéttink, bar a lapisi eldgazastol mar komolyan esett,
mégis sikerilt kalandmentesen leérni- egy komolyabb megcsuszastdl eltekintve.

A versenyen az abszolut értékelés harmadik, az ,A” csoport, az A/6 kategdria és a Lada Kupa
elsd helyén értiink célba!

4. Palota Rallye, 2006. 10. 07-08.
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Az évad egyetlen murvas versenye U] feladatok elé allitott minket. Az autét atépitettik
murvara (mas rugok, uj futdmu és lengéscsillapito beallitdsok, murvagumik).

A rendezlk két palyat, Kincsest és Csort jel6lték ki szamunkra, az els6n kétszer, a
masodikon haromszor lathattak a nézék a mezényt. A palyabejarason igyekeztiink a gyorsabb,
attolds részeket betanulni, Ugy éreztiik, itt lehet esélye a Ladanak az erésebb kocsikkal
szemben. A versenyen is ennek megfelel6en kezdtink, nem taktikazva, mindjart az elsé
gyorsasagin abszolut masodik idét autdéztunk. A hosszu gyorson aztan ellenfeleink eréfélénye
ervényesilt, de az abszolut harmadik helylnket stabilan tudtuk tartani. Az aut6 ismét
hibatlanul m(ikédétt, csak a tankolas, szélvédd mosas és a csavarok meghuzasa adott munkat
a most is kivaléan dolgozé szervizcsapatnak. A masodik kérben a kissé mar megromlott
palyakon is sikertlt a pozicionkat megtartani, €s mivel lattuk, hogy az els6é két auté mar
sl6tavolon kivllre” kerUlt, igy az utolsd gyorsasagin mar kockazatmentes, néz8szorakoztatd
autdzast mutattunk be.

A dijkioszton meghatddva vettik at az abszolut harmadik, az ,A” csoport, az A/6 kategoria és
a Lada Kupa els6 helyéért jaré serlegeket. A pezsgéflirdbben sem tudtuk igazan felfogni, hogy
az utolso verseny eredményétdl fuggetlenil az A/6 kategoria éves bajnokai vagyunk.

Maxx- Street Rallye, 2006. 10. 28-29.

Nagy varakozassal készUlltink az évad utols6 versenyére, ahol a szervez6k két kaldnleges
palyaval (Kalocsa reptér és Kiskérds- Csabor szakaszok) késziltek. A kiskdrési utcai
gyorsasagi a varos utcain, a hazak kbzott kertlt megrendezésre, és igen érdekesnek
bizonyult. Els6dleges feladatként a célba érést tliztlk ki, mert igy megdrizhettik helylinket az
,A” csoport és a Lada Kupa élén.

Mivel mindkét palya kérgyorsasagiként kerilt megrendezésre, ezért a tréningen a
kérszamlalast is gyakoroltuk.

A verseny reggelén esbre ébredtiink, igy kiprébalhattuk a Matador vizes gumijait. Bar
Ovatosan mentlnk, sikerUlt az élmezényben autézni és a masodik gyorsasagin tortént
megforgas ellenére az abszolut harmadik helyen maradni. Mivel a harmadik gyorsasagin
Pehely Baldzsék miuiszaki hiba miatt kialltak, ezért még jobban visszavettiink, és csak a biztos
célba érkezésre koncentraltunk. Az autonk ismét hibatlanul mdkddoétt, €és a beosztos
autokiméld taktikank is bevalt. A verseny végén hat gyorssagi szakasz utan az abszolut
ertékelés és az ,A” csoport harmadik, az A/6 kategdria masodik és a Lada Kupa elsé helyén
ertink célba.

Ezzel az eredménnyel feljttlink az éves abszolut értékelés harmadik helyére, és
megerdsitettlk az A csoport elsé, az A/6 kategoria elsé és a Lada Kupa elsG helyezésiinket.
A vakufényes dijkiosztd, csakugy, mint az egész eéves versenyzés remekdl sikerllt, ezuton is
k6szdnjik a rendezGség kivald munkajat és a helyi lakosok tirelmét és megértését. A
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szurkolok biztatasa és lelkesedése hihetetlen erét adott a verseny egész ideje alatt.

Szeretnénk ezuton is kdszdnetet mondani tamogatoéinknak, akik egész évben mogottiink
alltak, és a szervizcsapatnak, akik mindent megtettek a gondmentes versenyzésuinkeért.
Ennek készdnhet6en az els6 Rallye ll-es éviinkben sikeres szezont teljesitettiink.
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